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Unmittelba r mach Kriegsende, in meiner Eigenschaft als Président des

: Radspnrtverbandes beider Basel, priifte ich die Frage der Wiedererdff-
_nung der Basker Winterradremnbahn. Ich begeb mich zu diesem Zwecke

zu Herrn Loliger von der Schweizer Mustermesse. Von diesem erfubr ich
alsdann, dass von der ehemaligen Bahn nichts mehr vorhanden war. Die -
"Bahn selbst sei verhoth worden und das Holz der Tribiinen wurde fiir
Verschalungen verwendet. Da zu jener Zeit die Hallen V und VI, welche
nur fiir den Einbau einer Bahn in Frege kamen, als Lagerrédume vermietet .
wurden, was der Mustermesse-Verwaltung ensehnlichéEinnahmen brachte,
hatte diese Begreiflicherweise in jenem Moment noch gar keiannterésse
daren, eine der beiden genannten Hallen fiir den Einbau einer Bahn ab-
zugeben, es sei denn, zu einem sehr hohen Mietpreis. Aus diesem Grunde
und weil auch zu Jener Zeit noch das Holz rar und sehr teuer war,

schien es zwecklos, noch weitere Schritte zu unternehmen°~ : -
Seitdem sind nun vier Jshre verstrichen und die.Stimmegf welche gerne
wieder eineg Winterradrennbahn besuchen mdchten, wurden immer zehlrei-
cher. Nach dem grossen Erfolg des 4. "Europa-Kriteriums" fiir Berufs-
-fahrer vom 11.9.1949, fand ich die Zeit fiir gekommen, das Problem
Winterradrenrbahn wieder von neuem sufleben zu 1asS¢n° Ich besprach
mich deshalb mit einigen Vorstandskollegen. Diese waren mit mir einig,

. daess es tatsdchlich an der Zeit sei, ernsthafte Schritte fiir die Er- :
offnung einer Sommer- oder Winterradremnbaln zu unternehmen. Daraufhin
pflog ich meinem ersten Besprechungen mit Herrn O. Wiesner und G. Auver,
Platzverwalter und Mitglﬁéd des F.C. Nordstern. Zur Sprache kem der 4
‘Einbau einer Sommerbaln in die Renkhof-Anlsge. Sofern dieses Projekt
verwirklicht werden konnte, Wére es mbglich, turnusgeméss die Schweiz.

" Bahmmeisterschaften und gegebenenfalls guch einen Teil der Weltmeister-
schaften, zZur Durchfuhrung ubertragen zu erhalten. Wirde einmal die
Hellwylerbriicke, anstelle der jetzigen Eilmenbahn=briicke erbaut, konnten
~auch die Ankiinfte grosser Strassenrennen auf die Bahn verlegt werden.
Wegleitend fiir die Erstellung einer Baln inmerhalb des Renkhofstadions
war er Gedanke, dass die Kombination Radremnen/Fussball die Besucher-
zahlen auf dem Rankhof steigern wiirden, womit dann beiden Spartén ge—
dient wire. Herr Wiesner war von dieser Idee eincenommen und erklérte
sich grundsétzlich bereit,: zu gegebener Zeit beil seinen Lauten fur :
dieses Projekt einzustehen. =
Unterm 17. Oktober 1949 gelangte ich erstmals an Herrn Clemens Schiir-
mann, Architekt, Minster, Westfalen, welcher mir als erste Kapazitit
auf dem Gebiete des Radrennbahnbaues genannt wurde und lud ilm zu
einer Besprechung nach Basel. Da er jedoch zu jener Zeit mit dem Bau.
der Winterbahnen in Berlin und Minster staerk in Anspruch genommen war,



musste er seinen Besuch hinausschieben. Er glaubfe, uns,vorerét noch
auf schriftlichem Wege die gewiinschten Auskiinfte geben zu kdnnen. Da
wir jedoch keine konkreten-Angaben machen konnten, wollten wir eben

mit ihm an Ort und Stelle die uns vorschwebenden Projekte besprechen.
Br erklirte sich hierzu bereit umd telegraphierte uns dann seine Be-
reitw1111gkeit iber das Wochenende vom 7. /8. Jenuar 1950 nach Bzsel
fahren zu wollen. Ich telegranhlerte zuriick, dass wir ihn erwarten.
Unmittelbar nach seiner Ankunft am Samstag nachmittzg begab ich mich -
mit ihm und dem Kollegen A. Malmesi auf den Rankhof wo wir uns mit
Herrn O. Wiesner vom F.R.N. trafen. Die Besprechung ergab dann, dass
nur der Einbau einer ca. 400 m.Cementbzhn in Frage kommen kenn. Dies
bedingt, dass das Spielfeld ausgehoben und die Stehrampen.betréchtlich
eeweitert und erhdht werden miissten. Es ist klar, dass diese Ausfﬁhrung
mit fiir unsere Begriffe erheblichen Unkosten verbunden wire. Vom sport-
lichen Standpunkt aus betrachtet, wire die Erstéllung einer solchen -
Bahn nur zu begriissen. Herr Schiirmann machte uns jedoch darauf sufmerk-
sém, dassQEufgrund seiner jahrzehntelangen Erfahruné”ﬁer Auffassung}Sei,
dass diese Bahn nur so lange ihre Anziehungskraft ausiiben wirde, so >
- lange in<allernéchster Nihe keine kleinere Bahn, event. Winterbahn er-
baut wirde. Die schnellebige Zeit, in der wir nun einmal ‘leben, bringe
es zwangsliufig mit sich, dass das verehrliche Publikum nur noch fiir
témpogeladene Darbietungen interessiert werden konne. Er befiirchte glso,
dass ‘das Interésse fiir die Sommerbahn mit der Zeit erheblich nachlassen
werde. Diese Ansicht teilten noch weitere Kenrer des Radrennsports an-
lasslich unseres Besuches der Ziircher Winterradrennbahn vom 8.1.1950.
Men ist allgemein der Ansicht, dass die Ausmasse einer offenen Balm
333 m nicht iibersteigen sollten. Herr Schiirmenn ist zudem der Meinung,
'dass sich die Zusammenarbeit Fussball-Radrennsport auf die Dauer nicht
fruchtbar auswirken wiirde. : - ' e :
Am Sonntag den 8.1.1950 erfolgte dle Besichtigung der Oerlikoner Wlnter-
radrennbahn, von welcher Herr Schiirmann hoch entziickt war.

Am daerauffolgen Montag nachmlttag erfolgte alsdann die Be31chtigung der
Mustermessehaldmn. Der Reihe nach wurdendie Hallen V, wo vor dem Kriege
bis 1937 die alte Winterradrennbahn eingebaut war, und VI, welche fiir
den Einbau einer neuen Winterbahn in erster Linie in Betracht kommt,
besichtigt. Halle VI hat den grossen Vorteil, dass sie génzlich von

: Séulen.frei‘ist. Um die Un kosten fiir die Hallenmiete zu reduzieren,
kénnten noch weitere Sportarten zum Zuge kommen. Zem Beispiei; Hallen-
Handball, Hallentennis, Boxeh,’Ringen,-Turnen,rRollschuhsport, Radball,
ebenso grosse Kundgebungen und sonstige Veranstaltungen. Es gibt jeden-
falls vielerlei Mdglichkeiten um die allernotwendigsten Mittel fiir die
Ha}lenmiete fliissig machen -zu kénnen.
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